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^5 (w) Verwendung einer elektronischen SchlieBvorrichtung fur Kraftfahrzeuge als sperrbolzenfreie 
Sicherheitseinrichtung gegen unbefugten Betrleb 

@) Did Erfindung lehrt die Verwendung einer elektronischen 
Schlie&vorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit Sender, Betriebs* . 
signalempfanger (17) und Betriebssignaldecodierer (10), 
wobei der Betriebssignalempfanger (17) in einen im Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeuges vorhandenen Aufnahme- 
schacht (15) fur den Sender angeordnet ist und der Betriebs- 
signaldecodierer (10) raumiich getrennt davon mit einem 
Betriebsaggregat (9) des Kraftfahrzeuges vereinigt und das 
Betriebsaggregat (9) nur nach Decodierung des von denn 
zugeordneten Sender abgegebenen Codewortes funktions- 
bereit sowie bei entferntem Sender blockierbar ist, als 
sperrbolzenfreie Sicherheitseinrichtung gegen unbefugten 
Betrieb eines mit einer fembetatigbaren TurverschluSein- 
richtung ausgerusteten Kraftfahrzeuges. mit besonderen 
Madgaben zur Anpassung der elektronischen Schlie&vor- 
^ richtung an die Verwendung, 
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Beschreibung . 

Die Erfmdung geht aus von einer elektronischen 
SchlieSvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mil Sender. Be- 
triebssignalempfanger und Beiriebssignaldecodierer 
und verwendet diese SchlieBvorrichtung als sperrbol- 
zenfreie Sicherheitseinrichtung gegen unbefugten Be- 
trieb. 

Aus der DE-OS 33 06 863 ist eine SchlieBvorrichtung 
der eingangs genannten An bekannt, die auf das an der 
Lenkradsaule angeordneie LenkradschloB. konkreter 
den Sperrbolzen arbeiiet Insofern betrifft diese Druck- 
schrift ein elektronisch abgesichertes LenkradschloB. 
Betriebssignalempfanger und Beiriebssignaldecodierer 
sind ais einheiiliches Bauteil ausgefuhn und im Lenk- 
radschloBgehause angeordnet. Der Beiriebssignaldeco- 
dierer isi somit leicht vom Fahrgastraum des Kraftfahr- 
zeuges aus zuganglich und manipulierbar. Der Sender 
isi in einen Aufnahmeschachi des Lenkradschlosses ein- 
fuhrbar. Nach Decodierung des vom Sender abgegebe- 
nen Codewories ist eine mit Sperrbolzen ausgefiihne 
Blockiereinrichtung, die mit der Lenkradsaule zusam- 
menwirkt, losbar. In dem Aufnahmeschachi konnen Be- 
triebsschalier angeordnet sein, die bei Einfuhren des 
Senders betatigbar sind Dadurch unierliegt der Sender 
mechanischen Beanspruchungen, die gegebenenfalls die 
Sendequalitat bzw. Signalubertragung beeinirachtigen 
konnen- Das Bauteil aus Betriebssignalempfanger und 
Beiriebssignaldecodierer kann raumiich getrenni von 
dem Aufnahmeschachi angeordnet sein. Dann isi eine 
Signalubertragung iiber Signalleitungen erforderlich. 
worunter die Oberiragungsqualitat gegebenenfalls lei- 
dei. Mit dem Sender ist im ubrigen auch die Turver- 
schiuBeinrichiung des tCraftfahrzeuges betatigbar. 

Aus der DE-0$ 30 05 890 isi eine Sicherheitseinrich- 
tung bekanni, die aus einer SchlieBvorrichtung mit Sen- 
der, Betriebssignalempfanger und Beiriebssignaldeco- 
dierer besteht, wobei der Beiriebssignaldecodierer mit 
einem Betriebsaggregat des Kraftfahrzeuges vereinigt- 
ist. Das Betriebsaggregat ist nur nach Decodierung des 
von dem zugeordneten Sender abgegebejien Codewor- 
tes funkiionsbereit und ist bei entferntem Sender blok- 
kierbar. Der Sender ist in einem konveniionellen Fahr- 
zeugschlussel untergebracht, der in bekannter Weise in 
das ZundschloB eines Kjaftfahrzeuges einfuhrbar isL 
Der Betriebssignalempfanger ist nahe der Einsteckoff- 
nung des Zundschlosses angeordnet und leitet das Co- 
dewort an den Beiriebssignaldecodierer weiter, der in- 
nerhaib der Zundspulenvorrichtung des Krafifahrzeu- 
ges untergebracht ist. Sender und Empfanger liegen da- 
mit frei zuganglich im Griffbereich, was bei der Ober- 
tragung des Codewories storend sein kanrL Bei entfern- 
tem Fahrzeugschliissel ist die Lenkradsaule durch einen 
Sperrbolzen des Zundschlosses gesichert und der Zund- 
spulenstromkreis unterbrochen. Die zusaizliche Beiati- 
gung der JCraftfahrzeugturverschluBeinrichtung mit 
dem Sender des Fahrzeugschlussels ist nicht vorgese- 
hen. 

Aus der DE-OS 29 26 304 ist eine weiiere SchlieBvor- 
richtung fur Kxafifahrzeuge bekanni, die mil einem Sen- 
der, einem Betriebssignalempfanger und einem mil ei- 
nem Betriebsaggregat des Krafifahrzeuges vereinigten 
Beiriebssignaldecodierer ausgebildei ist. Auch hier ist 
das Betriebsaggregat nur nach Decodierung des von 
dem zugeordneten Sender abgegebenen Codewories 
funkiionsbereit sowie bei entferntem Sender blockier- 
bar. Der Betriebssignalempfanger und -decodierer sind 
gemeinsam im Betriebsaggregat angeordneu Die Ober- 
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tragung des Codewories vom Sender zum Betriebssi- 
gnalempfanger erfolgi auf nichielekirischem Weg, vor- 
zugsweise durch Infraroi- oder Uliraschall-Signale. Da- 
zu sind spezielle Signalleitungen, wie beispielsweise 
" 5 Lichileiikabel erforderlich. Die Oberiragung durch !an- 
gere Signalleitungen kann zu fehlerhafien Signaluber- 
tragungen fiihren. Ein konventioneller Fahrzeugschlus- 
sei isi zusaizlich erforderlich, um das Fahrzeug bei funk- 
lionsbereiiem Betriebsaggregat zu starien. Die DE- 
10 OS 30 43 627 (Zusatz zu P 29 26 3045) lehrt als weitere 
und bevorzugie Ausfuhrungstorm, daB der losbar mil 
dem Fahrzeugschlussel verbundene oder getrenni von 
diesem benutzbare Sender im Fahrgastraum des Krafi- 
fahrzeuges in einen Aufnahmeschachi, der mit mechani- 
15 schen Anschiagen fur die Beiatigung von Beiriebsschal- 
tern ausgebildet ist, einfuhrbar ist. Mil dem Sender ist 
auch dieTurverschluQeinrichtung betatigbar. 

Zum Stand der Technik gehort ferner ein elektronisch 
abgesichertes LenkradschloB mil Sender. Beiriebssi- 
20 gnalempfanger und Beiriebssignaldecodierer. Der Sen- 
der ist im Fahrgastraum des Krafifahrzeuges in einen 
Aufnahmeschachi einer zylindrischen, mil mechani- 
schen Anschiagen fiir die Beiatigung von Beiriebsschal- 
tern ausgebildeien Walze einfuhrbar. Die Walze ist in 
25 einer Aufnahmehiilse mil enisprechenden Beiriebs- 
schaltern drehbar angeordnet sowie an ihrem der Ein- 
fuhrungsoffnung gegeniiberliegenden Ende mil dem Be- 
triebssignalempfanger ausgerusieu Die Anordnung ar- 
beiiet auf einen Sperrbolzen des an der Lenkradsaule 
30 angeordneien Lenkradschlosses. Der Beiriebssignalde- 
codierer und der Betriebssignalempfanger sind dabei als 
einheitliches Bauteil ausgefuhn und im LenkradschloB- 
gehause angeordnet. Der Beiriebssignaldecodierer ist 
folglich leicht vom Fahrgastraum des Krafifahrzeuges 
35 aus zuganglich. Im ubrigen ist die Absicherung eines 
Betriebsaggregates des Krafifahrzeuges nicht verwirk- 
licht. 

SchlieBlich gehort zum Stand der Technik auch die 
Verwendung einer elektronischen SchlieBvorrichtung 
40 fiir .Kraftfahrzeuge mit Sender, Betriebssignalempfan- 
ger und Beiriebssignaldecodierer. wobei der Beiriebssi-* 
gnalempfanger in einen im Fahrgastraum des Krafifahr- 
zeuges vorhandenen Aufnahmeschachi (ZundschloB) 
fur den Sender angeordnet ist und der Betriebssignalde- 
45 codierer raumiich getrenni davon mil einem Betriebsag- 
gregat des Krafifahrzeuges vereinigt und das Betriebs- 
aggregat nur nach Decodierung des von dem zugeord- 
neten Sender abgegebenen Codewories funkiionsbereit 
sowie bei entferntem Sender blockierbar ist, wobei mit 
50 dem Sender die TurverschluBeinrichtung betatigbar ist, 
und wobei der Sender in dem Aufnahmeschachi einer 
zylindrischen, mit mechanischen Anschiagen fur die Be- 
iatigung von Betriebsschaltem ausgebildeien Walze 
einfuhrbar ist (DE 33 14 072 C2; DE 32 06 434 Al). 
55 Die bekannien Sicherheiiseinrichtungen gegen unbe- 
fugten Betrieb eines Krafifahrzeuges bestehen aus 
SchiieBvorrichtungen. die stets nur in Verbindung mit 
einem konveniionellen Fahrzeugschlussel betreibbar 
sind, der in das LenkradschloB, konkreter den SchlieBzy- 
60 Under im LenkradschloB. einfuhrbar isL Im Lenkrad- 
schloB befrndet sich ein Gber den Fahrzeugschlussel zu 
be.taiigender Schalter zur Inbetriebnahme der Zundan- 
lage und zur Beiatigung des Anlassers. Femerhin ent- 
halt das LenkradschloB zwei mechanische Sperreinrich- 
65 tungen. Die eine ist durch die mechanischen Zuhaliun- 
gen des SchlieBzylinders gegeben, die andere besiehi 
aus einem Sperrbolzen. cer in die Lenkradsaule einfaBi. 
Der Sperrbolzen kann aus einer Sperrlage bewegi wer- 
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den, wenn der Zundschlussel in das LenkradschloQ ein- 
gefuhrt ist und dadurch die Zuhaltungen aus ihrer 
Sperrlage bewegt sind sowie der SchiieBzylinder mit 
Hilfe des Zundschlussels gedreht wurde. Eine deranige 
Blockiervorrichiung isi nichi frei von Nachieilen, denn 5 
der Sperrbolzen kann durch Bedienungsfehler. Bruch 
von Bauteilen oder Spaifolgen eines Diebstahlversu- 
ches unkonirolliert, bei fahrendem Krafifahrzeug, in die 
Lenkradsauie einrasten und das Kraftfahrzeug unfall- 
trachiig manovrierunfahig machen. Im ubrigen stort bei 10 
manchen Ausfiihrungen. bei denen die Krahfahrzeuge 
mit einer fernbetatigbaren TurverschluBeinrichiung 
ausgerustet sind, daB neben dem Sender fiir die Kraft- 
fahrzeugturverschliiBeinrichtung ein weiierer konven- 
lioneller Fahrzeugschliissel erforderiich ist. 15 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- 
cherheitseinrichtung anzugeben, die eine groBe Sicher- 
heit gegen unbefugten Betrieb des Kxaftfahrzeuges und 
zugleich ein hohes MaB an Verkehrssicherheit gewahr* 
leistet. 20 

Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung die 
Verwendung einer elektronischen Schlieflvorrichtung 
fiir Kraftfahrzeuge, mit Sender; Betriebssignalempfan- 
ger und Betriebssignaldecodierer, wobei der Betriebssi- 
gnalempfanger in einem im Fahrgastraum des Kraft- 25 
fahrzeuges vorhandenen Aufnahmeschacht fiir den Sen- 
der angeordnet ist und der Betriebssignaldecodierer 
raumlich getrennt davon mit einem Betriebsaggregat 
des Kraftfahrzeuges vereinigt und das Betriebsaggregat 
nur nach Decodierung des von dem zugeordneten Sen- 30 
der abgegebenen Codewortes funktionsbereit sowie bei 
entferntem Sender blockierbar ist, 
als sperrbolzenfreie Sicherheitseinrichtung gegen unbe- 
fugten Betrieb eines mit einer fernbetatigbaren Turver- 
schluBeinrichtung ausgeriisteten Kraftfahrzeuges, 35 
mit der MaBgabe, daB mit dem Sender die Tiirver- 
schluBeinrichtung betatigbar ist, mit der MaBgabe, daB 
der Sender in den Aufnahmeschacht einer zylindrischen, 
mit mechanischen Anschlagen fur die Betatigung von 
Betriebsschaltern ausgebildeten Waize einfuhrbar ist, 40 
wobei die Walze in eine Aufnahmehiilse mit entspre- 
chenden Betriebsschaltern drehbar angeordnet sowie 
an ihrem der Einfiihrungsoffnung gegenuberliegenden 
Ende mit dem Betriebssignalempfanger ausgerustet ist, 
und mit der MaBgabe, daB das funktionsbereite Be- 45 
triebsaggregat iiber ein durch den Betriebsschalter aus- 
losbares weiteres elektrisches Signal inbetriebsetzbar 
ist und ein Betriebsschalter bei Entfernung des Senders 
aus dem Aufnahmeschacht betatigbar und dabei der Be- 
triebssignaldecodierer in seine das Betriebsaggregat 50 
blockierende Ausgangsstellung riicksetzbar ist. 

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daB es 
nicht erforderiich ist, neben der aus Sender, Betriebssi- 
gnalempfanger und Betriebssignaldecodierer gebilde- 
len elektronischen Schlieflvorrichtung ein separates 55 
ZundschloB vorzusehen, das mit Sperrbolzen ausgebii- 
det ist und mittels konventionellem FahrzeugschlQssel 
betatigbar ist. Die bei der bekannten Ausfuhrungsform 
verbundenen Nachteile sind folglich eliminiert. 

Nichtsdestoweniger ist der Sender gieichsam als so 
Schlussel handhabbar und kann der Benutzer das Kraft- 
fahrzeug in gewohnter Weise durch Einfiihren des Sen- 
ders in eine entsprechende Schlusselaufnahme mit nach- 
folgender Drehung starien. Die Benutzerfreundlichkeit 
der erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung wird 65 
noch dadurch verbesseri, daB mit dem Sender zugleich 
die TurverschluBeinrichtung betatigbar ist. Es versteht 
sich, daB die TurverschluBeinrichtung mit einem zuge- 


ordneten Tursignalempfanger. einem Tursignaldecodie- 
rer sowie einem mechanischen TurschloB ausgerustet 
ist, daB nach Decodierung des "richtigen" Signals beta- 
tigbar ist. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
iich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausfuhrlicher erlautert Es zeigen in schematischer Dar- 
stellung 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Kraft- 
fahrzeuges mit erfindungsgemaBer Sicherheitseinrich- 
tung, 

Fig. 2 den vergroBerten Ausschnitt A aus dem Ge- 
genstand nach Fig. I, 
- Fig. 3 in einem Schema schaltungsgemaBe Zusam- 
menhange der erfindungsgemaBen Sicherheitseinrich- 
tung. 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Senders fur die Sicher- 
heitseinrichtung nach Fig. 3, 

Fig. 5 eine Frontansicht des Gegenstandes der Fig, 4 
und 

Fig. 6 eine Ansicht der Senderaufnahme mit verschie- 
denen Schaltersteilungen. 

In der Fig. 1 erkennt man ein Kraftfahrzeug 1 mit 
einer fernbetatigbaren TurverschluBeinrichtung 2, die 
mit einem Tursignalempfanger 3 mit Tursignaldecodie- 
rer ausgerustet ist und beispielsweise die Elemente ei- 
ner Zentralverriegelungsanlage 4 und selbstverstand- 
iich ein mechanisches TurschloB 5 aufweist. Zu diesem 
Kraftfahrzeug 1 gehort eine Sicherheitseinrichtung ge- 
gen unbefugten Betrieb mit Sender 6, Senderaufnahme 
in Form einer zylindrischen Walze 7, welche im Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeuges 1 angeordnet ist, sowie 
ein Verbindungsleitungssysteni 8 zwischen der Sender- 
aufnahme und einem Betriebsaggregat 9 des Kraftfahr- 
zeuges, das insbesondere die Benzinpumpe, die Ein- 
spritzpumpe oder die Zundanlage sein kann! Der Fig. 3 
entnimmt man, daB die Walze 7 mit einem Betriebssi- 
gnalempfanger 17 ausgerustet ist, der auf einen- Be- 
triebssignaldecodierer 10 arbeitet Der Betriebssignal- 
decodierer ist mit dem zugeordneten Betriebsaggregat 
9 vereinigt, und das Betriebsaggregat 9 ist nur nach 
Decodierung eines "richtigen" iiber das Verbindungsiei- 
tungssystem 8 zu gefuhrten Betriebssignal funktionsbe- 
reit und bei entferntem Sender 6 blockierbar. Das funk- 
tionsbereite Betriebsagigregat 9 ist dann iiber ein weite- 
res elektrisches Signal inbetriebsetzbar. Der Fig. 3 ent- 
nimmt man fernerhin, daB die Waize 7 mit mechani- 
schen Anschlagen 11 fur die Betatigung von Betriebs- 
schaltern ausgefuhrt ist, die in eine Aufnahmehulse 14 
mit entsprechenden Betriebsschaltern 12, 13 eingesetzt 
ist und einen Aufnahmeschacht 15 fiir den Sender auf- 
weist Der Aufnahmeschacht 15 besitzt eine Einfiih- 
rungsoffnung 16 und eine diese abdeckende Einfiih- 
rungsoffnungsklappe 18. Der Betriebssignalempfanger 
17 ist an dem der Einfiihrungsoffnung 16 gegenuberlie- 
genden Ende der Walze 7 angeordnet 

Die Funktionsweise ist wie folgt: Neben dem Tiirsi- 
gnalempfanger 3, der bei Verwendung des richtigen 
Senders 6 die Berechtigung zum Einstieg in das Kraft-, 
fahrzeug 1 erteilt, ist ein zweiier Betriebssignalempfan- 
ger 17 im Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges. z. B. am 
Armaturenbrett, vorhanden, der das mitteis des Senders 
6 zugesendeie Codewort empfangt und an den Betriebs- 
signaldecodierer 10 weiterleitet. Der Betriebssignalde- 
codierer 10 ist mit einem Betriebsaggregat 9 des Kraft- 
fahrzeuges vereinigt, z. B. innerhalb der Benzinpumpe 
untergebracht, und gibt das Verbindungsleitungssystem 
8 far die Benzinpumpe nur dann frei, wenn das empfan- 
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gene Codewori als das Tichtige" ^0^^^°" "J^""' 
lorden ist. Der eigentliche Stan der Benzinpumpe (Be- 
triebsaeEregat 9) erfolgt dann Qber ein elekirisches Si- 
Tna? da?vo'n dem Betrfebsschalter 12 kommt. Dabe. .st 
Is unerheblich. ob dieses elektrische Signal vor oder 
nach Auswertung innerhalb des Betnebss.gnaldecodie- 
?e"lO erfolgt In ahnlicher Weise kann die S.cherheits- 
einrichtung auch auf die Einspriizpumpe oder Zundan- 
lage einwirken. Bei Entfernung des Senders 6 aus dem 
Bereich des Betriebssignalempfangers 17 wird der Be- 
triebssignaldecodierer 10 Qber einen weiteren Beinebs- 
schalter 13 in seine das Betriebsaggregat 9 blockierende 
Ausgangsstellung zuruckgesetzt, das he.Bt. der Be- 
triebssignaldecodierer 10 sperrt das zugeordnete Be- 
triebsaggregat 9 (beispielsweise die Benzinpumpe) und 
aktivieri das Betriebsaggregat 9 erst wieder nach Er- 
kennen eines erneuten richtigen Codewortes Als Be- 
triebsschalter 13 ist hier ein mechanischer Schalter dar- 
eestellt. es kann sich jedoch auch urn einen Schalter aus 
dem Bereich der Optoelektronik (Lichtschranke) oder 20 
aus der Magnettechnik handeln. Fig. 6 zeigt die Walze 7 
mit Aufnahmeschacht 15 stirnseitig. Der Schacht 15 be- 
findet sich in NuUstellung, in welcher der Sender 6 em- 
fuhrbar ist. Ober den in den Schacht 15 eingefuhnen 
Sender 6 kann die Waize dann durch eine erste Handha- 
be urn einen bestimmten Winkel verdreht werden. Hier- 
durch ist es moglich, beispielsweise Radio und Licht 
einzuschalten. auBerdem wird nach dieser Drehung ver- 
hindert, daB der Sender 6 abgezogen werden kann. 
Durch eine zweite Handhabe kann die Walze urn emen 
weiteren Winkelbetrag verdreht werden, wodurch letzt- 
lich der Motor, bzw. das zu schiitzende Betnebsaggre- 
gat 9 gestartet wird. 
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Verwendung einer elektronischen SchlieBvomch- 
tung fur Kraftfahrzeuge mit Sender (6), Betriebssi- 
gnalempfanger (17) und Betriebssignaldecodierer 
(10) wobei der Betriebssignalempfanger (17) in ei- 40 
nen'im Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges vorhan- 
denen Aufnahmeschacht (15) fur den Sender (6) an- 
geordnet ist und der Betriebssignaldecodierer (10) 
raumlich getrennt davon mit einem Betriebsaggre- 
gat (9) des Kraftfahrzeuges vereinigt und das Be- .45 
triebsaggregat (9) nur nach Decodierung des von 
dem zugeordneten Sender (6) abgegebenen Code- 
wones funktionsbereit sowie bei entfemtem Sen- 
der (6) blockierbar ist, 

als sperrbolzenfreie Sicherheitseinrichtung gegen so 
unbefugten Betrieb eines mit einer fernbetatigba- 
ren TurverschluBeinrichtung ausgerusteten Kralt- 
fahrzeuges, 

mit der MaBgabe. daB mit dem Sender (6) die Tur- 
verschluBeinrichtung (2) betatigbar 1st. mit der 55 
MaBgabe, daB der Sender (6) in den Aufnahme- 
schacht (15) einer zylindrischen. mit mechanischen 
Anschiagen (11) fur die Betatigung von Betnebs- 
schaltern ausgebildeten Walze (7) ejnfuhrbar ist^ 
wobei die Walze (7) in einer Aufnahmehulse (14) eo 
mit entsprechenden Betriebsschaltem (li 13) dreti- 
bar angeordnet sowie an ihrem der Einfuhrungsoff- 
nung (16) gegenuberliegenden Ende mit dem Be- 
triebssignalempfanger (17) ausgerustet 1st, und mit 
der MaBgabe, daB das funktionsbereite Betnebsag- 65 
eregat (9) Qber ein durch den Betriebsschalter (12) 
Lslosbares weiteres elektrisches Signal inbetriebs- 
etzbar ist und ein Betriebsschalter (13) bei Entfer- 


nung des Senders (6) aus dem Aufnahmeschach 
(15) betatigbar sowie dabei der Betnebssignaldeco 
dierer (10) in seine das Betriebsaggregat (9) blok 
kierende Ausgangsstellung rucksetzbar isL 
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